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DSdD: Herr Jarzombek, bitte schildern Sie, was nach den 03/11/10 konkret geschah, bzw. von lh-
nen unternommen wurde, bis das die Larmschutz-Mittelbewilligung unter Dach und Fach war.

Herr Jarzombek:

Ich habe weiter zahlreiche Gesprache gefiihrt mit Ansprechpartnern von Stadt, Land und Bund.
Das habe ich zwar auch schon vor dem Termin bei StraRen.NRW getan. Doch der Einblick in die
Akten hat mir die Argumentation sehr erleichtert. So konnten wir letztlich den Knoten durchschla-
gen. AuBerdem hat es sicher nicht geschadet, dass auch die Presse das Thema interessiert beglei-
tet hat.

DSdD: Stimmen Sie der politischen Einschatzung zu, dass das "Ldarmschutzwunder von Flehe",
ohne die parteitbergreifende Zusammenarbeit von rot/griin im Land und schwarz/gelb im Bund
ausgeblieben ware?

Herr Jarzombek:

Hier bestand in der Sache Konsens, deshalb haben wir unpolitisch und unbiirokratisch Loésungen
gefunden. Das finde ich auch wichtig: Wenn es bei einem Thema Einigkeit gibt, darf die Politik
nicht aus ideologischen Griinden kiinstlich einen Streit erzeugen. SchlieBlich sind Menschen in
politischer Verantwortung immer zuerst dem Wohl des Biirgers und der Allgemeinheit verpflich-
tet. Bei manchen Projekten ist es mit dem Land wirklich schwierig. Bei der Fleher Briicke haben
auch viele Kontakte und Vorarbeiten aus der Zeit der Regierung Riittgers geholfen.

DSdD: Hatte lhrer Einschatzung nach die Finanzierung der BriickenlarmschutzmaRnahmen auch
mit den Mitteln aus den Programmen des "Aufbau West" erfolgen kdnnen, weil die dB(A)-Grenz-
werte von 67/57 tags/nachts, teils sogar deutlich, Gberschritten wurden?

Herr Jarzombek:

Der Bund stellt mit seinem Programm jedes Jahr 100 Millionen Euro fir LarmschmutzmaRnahmen
an bereits vorhandenen Autobahnen und BundesstralRen zur Verfligung. Es ist also Geld da, um
Larmschutzwdnde zu errichten. Hier in Flehe war die Finanzierung der MalRnahmen deshalb nicht
das Problem. Selbst die Frage der Grenzwertiiberschreitung war nicht der entscheidende Punkt.
Die Krux war vielmehr die Statik: Die Briicke kdnnte das Gewicht einer konventionellen Larm-
schutzwand von zwei Meter Hohe gar nicht tragen. Eine solche Wand war aber im Planfeststel-
lungsbeschluss eigentlich vorgesehen, wie wir bei Durchsicht der Akten festgestellt haben. Durch
den technischen Fortschritt der letzten Jahre konnten die Ingenieure gliicklicherweise letztlich
doch einen Weg finden, um die Larmbelastung fir die Anwohner deutlich hérbar zu reduzieren.

DSdD: Bundesverkehrsminister Dr. Peter Ramsauer/CSU, stellte fiir die bis 2020 laufenden Pro-
gramme des sog. "Aufbau West", die u.a. auch LdarmschutzmalRnahmen an bereits bestehenden
Verkehrswegen vorsehen, insgesamt 1,5 Milliarden EURO ein.

Wohin kénnen sich Lirmbetroffene wenden um zu erfahren, ob sie vom Aufbau West Unterstit-
zung erfahren kdnnen?

Herr Jarzombek:

Wer in Dusseldorf unter StraBenverkehrslarm leidet, findet beim Umweltamt der Stadt einen gu-
ten ersten Ansprechpartner. Dort werden Beschwerden entgegengenommen und erste Auskinfte
gegeben. Flir KommunalstralRen ist auch die Stadt selbst zustdndig. Flr LarmschutzmaRnahmen

an LandesstraBen, BundesstraBen und Autobahnen ist in Nordrhein-Westfalen der Landesbetrieb
StraRen.NRW zustandig. Bundesstrallen und Autobahnen stehen zwar in der Baulast des Bundes,
Berlin stellt also die Mittel zur Verfligung. Doch die Planung und Durchfiihrung der konkreten MaR-
nahmen Gbernehmen die einzelnen Landesverwaltungen.

DSdD: Luftschadstoffe gefahrden die Gesundheit, auch Larm macht krank. Haben Sie eine Erkla-
rung, warum bei Uberschrittenen dB(A)-Grenzwerten, die Lairmschutzforderungen auf die lange
Bank geschoben werden, wiahrend dessen die Zustindigkeiten bei Uberschreitungen der Fein-
staubbelastungen erfreulicher Weise rascher handeln.

Herr Jarzombek:

Die Koalition im Bund hat das Thema Larmschutz angepackt und dabei in den letzten Jahren auch
gute Erfolge erzielt, vor allem in Bezug auf den Guterverkehr: Wir haben ein Programm aufgelegt,
um 180.000 Giterwaggons der Bahn bis zum Jahr 2020 auf moderne Bremsen umzuristen. Da-
durch wird eine flaichendeckende Reduzierung um 10 dB(A) moglich, was sich fiir das menschliche
Ohr wie eine Halbierung anhort. AuBerdem haben wir ein larmabhangiges Preissystem eingefiihrt,
laute Guterziige zahlen also héhere Netzgebiihren als leise. Auch den Schienenbonus haben wir
abgeschafft. Anwohner von Bahnstrecken sind jetzt beim Larmschutz nicht mehr schlechter ge-
stellt als Anwohner von StraRen. Der Lang-Lkw ist eine LarmschutzmalRnahme fiir Strallen, denn
weniger Lkw bedeuten auch weniger Larm. Leider sieht Rot/Griin das anders.

Die Regelungen zum Feinstaub sind relativ zligig erfolgt, weil auch Deutschland eine entsprechen-
de EU-Vorgabe in nationales Recht umsetzen musste. Ich bin allerdings immer noch sehr skeptisch
in Bezug auf die Umweltzonen und von deren praktischer Wirkung nicht tGiberzeugt. Messwerte
aus einigen GroRstadten zeigen, dass die Feinstaubbelastungen in den Innenstadtbereichen trotz
Einfuhrverbot fur altere Fahrzeuge kaum zurlickgegangen sind. Fiir Dusseldorf sehe ich jedenfalls
die Verbesserungen beim Larmschutz als die dringlichere Aufgabe an.



DSdD: OB Dirk Elbers sprach sich am Ende seiner diesjahrigen Sommertour fir zusatzliche Starts
am Flughafen aus, um den Wirtschaftsstandort Disseldorf zu sichern und dem Mobilitatsanspruch
der Bevolkerung gerecht zu werden.

Wie reagieren Sie auf die Beschwerden der Hilfe suchenden Fluglarmbetroffenen in lhren Wahl-
kreis, die nach dieser OB-Ankiindigung noch lauter werden dirften?

Herr Jarzombek:

Flugverkehr ist leider noch mit recht viel Larm verbunden, auch wenn moderne Triebwerke und
gednderte Landeanflugverfahren schon einen guten Fortschritt bei der Larmreduzierung bedeu-
ten. Das missen wir mit den richtigen Anreizen auch zum Einsatz bringen. Die Flughafengenehmi-
gung und damit auch dessen Entwicklung ist allerdings reines Recht des Landes.

DSdD: Rechnen Sie eher mit einer schwarz/gelben Mehrheit nach der Bundestagswahl, oder er-
scheint Ihn eine schwarz/gelbe Mehrheit im Dusseldorfer Stadtrat nach der Kommunalwahl im
Mai 2014 wahrscheinlicher?

Herr Jarzombek:

Wir machen auf beiden Ebenen gute Arbeit und haben es deshalb verdient, in Disseldorf und Ber-
lin weiter das Vertrauen der Blirger zu bekommen.

DSdD: Wahrend dessen das Rennen im Wahlkreis Disseldorf Stid noch offen zu sein scheint, gel-
ten Sie in lhren Wahlkreis Dusseldorf Nord als klarer Erststimmenfavorit und die CDU als klarer
Zweitstimmenfavorit.

Kénnte es dieser Konstellation geschuldet sein, dass die CDU-Wahler, die die Fortsetzung der
schwarz/gelben Regierungsarbeit wiinschen, mit der Zweitstimme strategisch verfahren und Ihren
politischen Partner wahlen werden?

Herr Jarzombek:

Bei allem Optimismus gehe ich trotzdem davon aus, dass es insgesamt auf Bundesebene ein knap-
pes Rennen wird zwischen dem biirgerlichen Lager und Rot-Rot-Griin. Deshalb sage ich klar: Wer
will, dass Angela Merkel Bundeskanzlerin bleibt, muss am Sonntag CDU wahlen. Alles andere birgt
die Gefahr, dass es nach dem 22.9.2013 zu einem Experiment kommt, das Deutschland nicht gut-
tun wiirde.

DSdD: Thomas Jarzombek, haben Sie vielen Dank fiir die Beantwortung unserer Fragen.

Weil der Bundestagswahlkampf recht kurz kam, erhalten Sie abschlielend die Gelegenheit, die
aus lhrer Sicht finf wichtigsten Argumente zu nennen, warum die Menschen am 22.09 ihre Stim-
me der CDU geben sollen.

Herr Jarzombek:

Ich moéchte auch weiterhin Ihr Disseldorfer im Bundestag sein. In den letzten Jahren habe ich ei-
ne Arbeitsprobe abgegeben, die hoffentlich als Argument iberzeugt: Wir haben fast 500 Millionen
Euro an Fordermitteln nach Dusseldorf geholt. Damit haben wir die Wehrhahn-Linie finanziert, die
B8n bis Duisburg fertiggestellt, viele Bahnhofe saniert, schnelle Internet Anschliisse geschaffen
und jede der neuen Kindertagesstdtten mitfinanziert. Das Beste: Da der Bund nun die Kosten der
Grundsicherung tGbernimmt, kann die Stadt Diisseldorf jedes Jahr 70 Millionen Euro mehr in Kitas,
Schulen und Sportplatze investieren.



